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Die Erfindung betrifft eine Was^^^hl-Bugsteuerung fiir 
Schiffe mit einer schiffsbodenseitif^^mmer, in der sich ein 
•Strahlerzeuger und ein Strahlleitapparat mit lotrechter Dreh- 
.achse befinden. 

Die Wirkung eines Wasserstrahls zum Antreiben und Len- 
ken von Schiffen auszunutzen, gehort seit Jahrzehnten zum 
bekannten Stand der Technik und ist in zahlreich verschiede- 
ner Weise verwirklicht worden. Bei Schiffen mit Heckantrieb 
hat man verschiedene Ruderformen imd -anordnungen 
benutzt, urn den vom Propellerantrieb erzeugten Wasserstrahl 
raehr oder weniger in Fahrtrichtung abzulenken und dadurch 
seitlich unf folglich steuernd wirkende Staukrafte zu erzeugen. 

Es ist durch die deutsche Patentschrift 1 199 653 ein Was- 
seistrahlantrieb zum Antreiben und Lenken von Schiffen, 
insbesondere solcher mit geringemTiefgang, mit einer in einer 
Offnung des Schiffsbodens fliegend angeordneten Propeller- 
pumpe mit lotrechter Welle bekannt geworden, dessen Beson- 
derheit darin besteht, dass das Wasser in einen waagerechten 
Ausstosskanal von an sich bekanntem, rechteckigen Quer- 
schnitt gefordert wird, in dessen hinterem Teil zwei miteinan- 
der gekuppelte, gleidisinnig und endlos urn eine in ihrer Mitte 
liegende Achse drehbare, rechteckige Ruderflache angeord- 
net sind, die so breit wie der Ausstosskanal sind und l^i Vor- 
wartsfahrt das letzte Stiick der Seitenwande desselben bilden, 
und dass im Abstand etwa der halben Austrittskanalbreite 
seitlich des vorderen Teils je der Ruderflache etwa in Fahrt- 
richtung in an sich bekannter Weise eine feste Leitflosse so 
angeordnet ist, dass bei Drehung der Ruderflachen um 90" 
der Ausstosskanal nadi hinten abgeschlossen ist und auf jeder 
Schiffseite zwischen der Vorderkante der Leitflosse und dem 
Ende der festen seitlichen Begrenzung des Ausstosskanals 
sowie zwischen der durch den Schiffskorper gebildeten Decke 
und der Bodenplatte des Ausstosskanals eine Austrittsoffnung 
fur einen nach schrag vorn gerichteten und in je einer seit- 
lichen Ausnehraung des Schiffskorpers gefiihrten Wasserstrahl 
entsteht. 

Diese bekannte Einrichtung ist baulich und betrieblidi 
aufwendig und leidet iiberdies an dem Nachteil der Wirkungs- 
gradeinbusse durch das zum Antrieb der lotrechten Pumpen- 
welle erforderliche Winkelgetriebe. 

Bei der bekannten Gill-Steuerung (Zeitschrift «Schiff und 
Hafen», 1968, S. 202) ist eine bodenseitige Kammer vorgese- 
hen, in der sich ein Propeller als Strahlerzeuger und ein Strahl- 
leitapparat mit lotrechter Drehachse befinden. Der Strahlleit- 
apparat besteht hierbei aus einer um 360« drehbaren Austritts- 
diise. 

Ausgehend von dem vorgenannten Stand der Technik liegt 
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Wasser- 
strahl-Bugsteuerung in VorscWag zu bringen, die sich durch 
bauliche Einfachheit, Unempfindlichkeit gegen Grundberiih- 
rung und Treibgut, hohe Manovrierfahigkeit, gutes Standigma- 
chen bei fehlender Aufdrehmoglichkeit sowie gleichzeitig 
verbesserten Strahlerzeuger- Wirkung$grad auszeichnet. Diese 
Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch gelost, dass die Kam- 
mer durch eine lotrechte Querwand unterteilt ist, dass der 
Strahlerzeuger rait einer hochstens um 45'* gegen die Horizon- 
tale geneigten Welle in der Querwand und der als Ruder aus- 
gebildete Strahlleitapparat im bugseitigen Kammerabteil ange- 
ordnet ist und dass der Strahlerzeuger in Bugrichtung einen 
Strahl erzeugt. 

Die erfindungsgemasse Bugsteuerung dient zur Unterstiit- 
zung der iiblichen, heckseitighinter dem Schiffsantriebspropel- 
ler angeordneten Ruderanlage, die nicht Gegenstand der 
Erfindung ist. Zu diesem Zweck ist der Strahlerzeuger betrieb- 
lich so gestaltet, dass er das Fahrwasser aus dem heckseitigen 
Kammerabteil ansaugt und einen Wasserstrahl erzeugt, der aus 
dem bugseitigen Kammerabteil in der Schiffs-Fahrtrichtung 
austritt, wobei ihm durch die Ruderflachen jede gewiinschte, 



stufenlose seitliche Ablenl^^Weilt wild, durch die er 
steuernd wirkt. Diese stufeS^Steuerung ermoglicht insbe- 
sondere z. B. ein gesichertes Stillhalten des Schiffes bei Stro- 
mung von achtern, d. h. bei Talfahrt. 
5 Da bei Nichtbetatigung der Bugsteuerung die sie beherber- 
gende Kammer zumindest in ihrem bugseitigen Abteil standig 
vom Fahrwasser durchflossen wd, gestaltet man die Abteil- 
wande vorzugsweise in bezug auf diesen Fahrwasserstrom 
stromlinienformig aus. In diesem Sinne ist es zweckmassig, 
10 dass die Kammer eine flachprismatisch oder -gewolbt gestal- 
tete Decke aufweist, die vorzugsweise an Vorder- und Riidc- 
kante bis zum Schiffsboden him^eidit, und die Kammerquer- 
wand vorderseitig etwa bugfonnig gestaltet ist. 
Zum Schutz des Strahlerzeugers gegen Treibgut ordnet man 
15 vorzugsweise am bugseitigen Ende der Strahlerzeugereiniich- 
tung, also z. B. des Pumpendruckkanals, Verschlussmittel an, 
die bei stillstehendem Strahlerzeuger in Schliessstellui^ ver- 
barren und bei laufendem Strahlerzeuger vom Druckstrahl in 
Offnungsstellung gebracht und gehalten werden. Gemass einer 
20 bevorzugten Ausfiihrungsf orm bestehen diese Verschlussmittel 
aus einer Lamellenklappe, deren Lamellen oberseitig durch 
Scharniere gehaltert sind, so dass sie bei stillstehendem Schiff 
durch ihr Eigengewicht und bei fahrendem Schiff vom Fahr- 
wasser in Schliesstellung gehalten, bei Betatigung der Bug- 
25 steuerung aber vom Druckwasserstrahl vom Sitz abgehoben 
und in Offntmgsstellung gehalten werden. 

Um andererseits das heckseitige Kammerabteil von Treibgut 
freizuhalten, bedient man sich zweckmassigerweise des 
bekannten Mittels, in die bodenseitige Offnung eine Loch- 
30 platte oder einen Gitterrost einzufiigen. 

Um auch fiir den steuemden Staustrahl im vorderen Kam- 
merabteil moglichst giinstige Stromung^verhaltnisse zu schaf- 
fen, empfiehlt es sich, den Strahlerzeuger so anzuordnen bzw. 
auszugestalten, dass die Mittelachse des von ihm erzeugten 
35 Dructetrahls in ihrer gedachten Verlangerung etwa die bugsei- 
tige Kammerunterkante trifft. 

Zweckmassigerweise werden in dem ruderseitigen Kammer- 
abteil Leitflachen solcher Anordnung vorgesehen, um den vom 
Ruder beeinflussten Steuerstrahl zumindest in den beiden quer 
40 zur Schiffsachse gelegenen, extremen Ablenkungsrichtungen in 
gebiindelter Form abstromen zu lassen. Vorzugsweise sieht 
man ein entsprechend wirksames Leitflachenpaar auch fiir den 
bugseitig abstromenden Steuerstrahl vor. Zweckmassigerweise 
ordnet man in diesem Kammerabteil auch noch zusatdiche 
45 Leitflachen an, um auch den vom Strahlerzeuger gelieferten 
Strahl dem Ruder in gebundelter Form zuzufiihren. 

Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass der ruderbeein- 
flusste Steuerstrahl in jeder Richtung zur Schiffeachse und 
insbesondere senkrecht zu ihr praktisch gleiche Sdiubleistung 
50 bietet. 

Um auch z. B. bei ausserst geringem Leer-Tiefgang des 
Schiffes eine leistungsfahige W^asseransaugung und -forderung 
durch den Strahlerzeuger zu gewahrleisten, verwendet man 
vorzugsweise mehr als einen, z. B. zwei Strahlerzeuger mit 

55 parallelen Antriebswellen, da man in diesem Fall den Propel- 
lerdurchmesser verklemera und dadurch die Propellerwelle 
entsprechend tiefer als bei einem grosseren Propeller unter- 
halb des Wasserspiegels anordnen kann, so dass selbst bei 
langsamer Drehzah! eine sofortige Anfiillung der Ansaug- 

60 kammer mit Wasser erfolgt. 

Zur Verbesserung der Steuerbarkeit und Schubleistung 
eines mit der erfindungsgemassen Bugsteuerung ausgestatteten 
Schiffs bei Anwendung von nur einem einzigen Strahlerzeuger 
und unter solchen Betriebsverhaltnissen, bei denen das Schiff 

65 einen sehr geringen Tief gang von womoglich nur 5 oder 10 cm 
hat (Flusschiff ahrt) dient vor allem die Wellenschraglage des 
Strahlerzeugers von hochstens 45" oder weniger in bezug auf 
die Horizontale im schiffsbodenseitigen Einlassgebiet des 
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heckseitigen Kammerabteils, wo^idie stromab anschlies- 
sende, ruderseitige Kanalzone ^^^jlukniinmer mit stro- 
mongsgunstigem Profil ausgebu^Plt. Die Ansaugseite des 
Strahlerzeugers ist dabei ersichtlicherweise sowohl nacb dem 
Boden als auch dem Heck des Schiffs hingeneigt. Es ist aber zu 5 
beachten, dass die vorgesdhlagene Neigungserhohung der 
Strablerzeugerachse in massigen Grenzen g^halten und nicht 
fiber etwa 45° hinausgehen sollte, da die Ansaugleistung fiir 
jede Schiffsform einen Maximalwert besitzt und z. B. bei lot- 
rechter Strablerzeugerachse, wie sie bei bekannten Bugsteue- lo 
rungen iiblich ist, sehr gering ist Die Schragstellung der 
Strdilerzeugerachse schafft insbesondere eine Vergrosserung 
der von Anbeginn an wassergefuDten AnsaugQache und 
gewahrleistet dadurch auch bei ausserst fladigehenden Bin- 
nenschiffen eine einwandfreie und bei Inbetriebnahme sofort 15 
einsetzende Wirkung der erfindungsgemassen Bugsteuerung. 
Vorzugsweise wird auch in diesem Fall die WasserzuiRihrung 
zum Ruder, das ein stromlinienformiges Profil hat, dadurch 
stromungsbegiinstigt, dass man, wie erwahnt, den deck- und 
bu^eitig bin angesaugten Wasserstrahl in einem schwach 
gekriimmten Kanal oder Rohr zum Ruder bin abstromen lasst< 
Die Rudereinwirkung kann durch stromab von ihm angeord- 
nete Leitflachen vervollkommnet werden. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand eines erprobten 
Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen: 



20 



25 



Fig. 1 emen Teillangsschnitt durch ein Schiff mit der erfin- 
dun^gemassen Bugsteuerung in deren Gebiet, in schematic 
scher Darstellung, 

Fig. 2 eine Aufeicht in Pf eilrichtung auf die Schnittebene II- 30 
II der Fig. 1, 

Fig. 3 eine z.T. geschnittene Aufsicht auf die Bugsteuerung 
gemass Fig. 1, ebenfalls mschematischer Darstellung. 

Fig. 4 emen Teillangsschnitt durch ein Schiff mit der erfin- 
dungsgemassen Bugsteuerung in deren Gebiet, in schemati- 35 
scher Darstellung in der Schnittebene A-B der Fig. 6, 

Fig. 5 eine schematische, schaubildliche Darstellung der 
Anordnung der erfindungsgemassen Leitflachen, von links 
oben her gemass Fig. 4 gesehen, 

Fig. 6 eine Aufsicht auf die Bugisteuening gemass Fig. 4 40 
etwa in der Schnittebene C-D, und 

Fig. 7 einen Teillangsschnitt entsprechend Fig. 4 durch das 
Bugsteuerungsgebiet bei einem sehr flachgehenden Schiff. 

Im Schiffsboden 1 ist einige, z. B. 8-12 m hinter dem Bug 45 
eine Flachkammer2 von z. B. 4x4miGrundflache vorgesehen, 
die die erfindungsgemasse Bugsteuerung beherbergt. Diese 
Kammer 2 besteht aus einem bugseitigen Abteil 21 und einem 
heckseitigen Abteil 22, die durch eine Wand 23 voneinander 
getrennt sind, welchc stromlinienformig gestaltet ist, d. h. je 50 
nach hinten und unten gekriinunt verlauft. Im mittleren Teil 
dieser Kammerwand 23 ist der Strahlerzeuger 24 iibUdier und 
daher nicht detailliert dargestellter Ausgestaltung, d. h. aus 
Propeller 24', Welle 24" und Diisenring 24''', angeordnet. Die 
Propellen^ elle 24" ist im Prinzip waagerecht angeordnet, d. h. 55 
ihre Mittelachse M verlauft mit nur geringer Abwartsneigung 
nach dem Bug hin imd schneidet den Schiffsboden etwa an der 
bugseitigen Unterkante U des Kammerabteils 21. Der Antrieb 
der Propellerwelle 24" erfolgt z. B. von einer (nicht dargesteU- 
ten) Maschinenanlage, die im Schiffsinneren hinter dem Kam- 60 
merabteil 22 angeordnet ist. Im Sinne der Erfindung liegt es 
jedoch auch, die gesamte erfmdungsgemasse Bugsteuerung 
einschliesslich Antrieb zu einer Baueinheit zu 'ereinigen, die 
als Ganzes in den Boden eines Schiffes eingebaut werden 
kann. Dabei wird die Propeller-Antriebskammer z. B. ober- 65 
halb des hinteren Kammerabteils 22 montiert und ihre 
Abtriebswelle z. B. fiber Keihiemen mit der Propellerwelle 
24 gekoppelt. Der Strahlerzeuger 24 wird derart angetrieben. 



dass er Wasser aus dem iu||tfen Kammerabteil 22 ansaugt 
und als Strahl in das vor^^pammerabteil 21 dnickt, wo er 
das Ruder 25 beaufschla^Wa von ihm je nach dessen Stel- 
lung in unterschiedlichem Ausmass seitlich abgedrangt wird. 
Die Ausgestaltung der Ruderanlage ist iiblicher Art und 
bedarf daher keiner detaillierten Schilderung. 

Damit Treibgut nicht m die hintere Ansaugkammer 22 
gelangen kann, ist der Boden dieses Abteils mit einem Gitter- 
rost 26 Oder einem ahnhch wirkenden, dem Wassereintritt 
moglichst wenig Widerstand bietenden Bodenteil versehen. 

Um andererseits den Strahlerzeuger 24 einerseits gegen in 
das Kammerabteil 21 eindringendes Treibgut und andererseits 
gegen Kies und dgl. bei eventueller Grundberuhrung zu schut- 
zen, ist gemass der Erfindung vor dem Strahlerzeuger 24 eine 
Schutzwand 27 in Form eines Systems mehrerer Lamellen 27' 
angeordnet, die sich lose um waagerechte Schamierachsen 
drehen konnen. Infolgedessen verschliessen sie die Ausstoss- 
kammer des Strahlerzeugers bei fehlender Stromung durch ihr 
Eigengewicht und bei vorhandener Stromung unter dem 
Druck. 

Ebenso wie die Kammerwand 23 besitzt auch die Kanuner- 
decke 28 vorzug3weise stromungsgunstiges Profil. 

Um zu verhindcrn, dass sich in der Kammer 22 und vor 
allera in deren vorderem Abteil 21 ein leistung?minderndes 
Luftpolster ausbilden kann, ist eine Entluftung 29 vorgesehen. 

Die in den Fig. 4-6 dargestellte Ausfuhrun^orm der erfin- 
dungsgemassen Bugsteuerung entspricht in ihrem Grundauf- 
bau der vorstehend beschriebenen und dargestellten Ausfuh- 
rungsform. Sie besteht aus der im Schiffsboden 1 vorgesehenen 
Eachkammer 2, die durch eine Wand 23 in ein bugseitiges 
Abteil 21 und ein heckseitiges Abteil 22 unterteilt ist. Im 
mittleren Teil der Kai/merwand 23 ist der Strahlerzeuger 24 
aus Propeller, Welle und Dusenring angeordnet. Die Propel- 
ler-Mittelachse M ist nach dem Bug hin schwach geneigt. Zur 
Beobachtung der Vorgange im heckseitigen AbteU 22 ist in der 
Kammerdecke ein Schauloch 22a vorgesehen. 

Im bugseitigen Kammerabteil 21 ist das Ruder 25 angeord- 
net, das bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel nicht ein- 
seitig, sondem mittig gelagert ist. 

Bei dieser Ausfiihrungsform smd in das bugseitige Kammer- 
abteil 21 acht Steuerflachen 31-38 eingebaut, die je paarweise 
parallel zueinander angeordnet sind und dadurch den Freiraum 
des Abteils 21 auf vier Kanalzonen 41-44 einschranken. Die 
Kanalzonen 41 und 44 besitzen praktisch die gleiche Mittel- 
ebene, die parallel zur Schiffsmittelebene verlauft und durch 
die Mittelachse des Ruders 25 hindurchgeht. Die Kanalzone 
41 off net sich boden- und bugseitig, und die Kanalzone 44 
endet heckseitig an der Kammerwand 23 und dem dort eingp- 
bautem Strahlerzeuger 24. Die beiden Kanalzonen 42 und 43 
besitzen ebenfalls praktisch die gleiche Mittelebene, die dies- 
mal schiffsquer und ebenfalls durch die Mittelachse des Ruders 
25 hindurch verlauft. Die Kanalzone 42 ist nach der Steuer- 
bord- und die Kanalzone 43 nach der Backbordseite hin offen. 
Es bedarf keiner Erlauterung, dass der aus der Kanalzone 44 
komraende Wasserstrahl je nach Ruderlage entweder aus alien 
drei Kammerzonen 41-43 in unterschiedlicher VerteUung oder 
bei auf genau 45° zur Schiffsmittelebene ausgerichtetem Ruder 
nur aus emer der beiden Kanalzonen 42 oder 43, also bei der 
Stellung gemass Fig. 5 nur backbordseitig austritt. Es ist zu 
beachten, dass die in Fig. 5 und 6 dargestellte, planflachige 
Ausgestaltung der Kanalwande 31-38 aus Griinden der Dar- 
stellungsvereinfachung gewahit wurde. Ersichtlidierweise wird 
man je nach Ausgestaltung von Strahlerzeuger 24 und Ruder 
25 stromungsgiinstige Wandprofile vorsehen. 

Die in Fig. 7 dargestellte Ausf uhrungsform der erfindungs- 
gemassen Bugsteuerung zeigt die fur flachgehende Schiffe 
bevorzugte Ausgestaltung der Wasserstrahleinsaugzone 144. 
Sie unterscheidet sich von derjenigen von Fig. 4 in mehrfacher 
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Beziehung: Antriebsanlage und Ij^Bder Welle des Strahler- 
'zeugers 124 stehen in bezug auf SKopeller nach der Bug- 
seite anstatt nach der Heckseite hin gerichtet. Die Welle selbst 
steht steiler als die Welle gemass Fig. 1. Der Propeller befindet 
sich nicht am inneren, d. h. niderseitigen Ende der Einsaug- 
zone 144, sondern an deren schiffsbodenseitigem Einlassge- 
biet. Schliesslich ist der stromab hinter dem Propeller befind- 
liche, ruderseitige Abschnitt der Einsaugzone ak Rohrkiiim- 
mer mit stromung^giinstigem Profil ausgebildet. Das Ruder 
125 sowie die bug$eitigen Kanalzonen 141-143, von denen in 
Fig. 7 nur die mittlere Zone 141 angedeutet ist, entsprechen 
beziiglich Anordnung und Ausgestaltung der Ausfiihrungsf orm 
gemass Fig. 4-6. 

PATENTANSPRUCH 
Wasserstrahl-Bugsteuerung fur Schiffe mit einer schiffsbo- 
denseitigen Kammer, in der sich ein Strahlerzeuger und ein 
Strahlleitapparat mit lotrechter Drehachse befinden, dadurch 
gekennzeichnet, dass'die Kammer (2) durch eine lotrechte 
Querwand (23) unterteilt ist, dass der Strahlerzeuger (24) mit 
einer hochstens um 45*^ gegen die Horizontale geneigten Welle 
(24 ) in der Querwand (23) und der als Ruder (25) ausgebil- 
dete Strahlleitapparat im bug^eitigen Kammerabteil angeord- 
net ist und dass der Strahlerzeuger (24) in Bugrichtung einen 
Strahl erzeugt. 

UNTERANSPROCHE 

1. Steuerung nach Patentanspruch, dadurch gekennzeidmet, 
dass die Kammer (2) eine flachprismatisch oder -gewolbt 
gestaltete Decke aufweist, die vorzugsweise an Vorder- und 
Riickkante bis zum Schiffsboden hinreicht, und die Kammer- 
querwand (22) vorderseitig etwa bugformig gestaltet ist. 

2. Steuerung nadi Patentanspruch oder Unteranspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass am bugseitigen Ausstossende 
des Strahlerzeugers (22) Verschlussmittel (27) vorgesehen 
sind, die bei stillstehendem Strahlerzeuger (24) in Schliesstel- 
lung verhairen und bei laufendem Strahlerzeuger (24) vom 
Druckstrahl in Offnungsstellung gebracht und gehalten wer- 
den. 

3. Steuerung nach Unteranspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Verschlussmittel (27) aus einer Lamellenklappe 



eti^^^e 



bestehen, deren Lamellen^^eitig durch Scharniere gehal- 
tert sind. 

4. Steuerung nach Patentanspruch oder einem der vorange- 
henden Unteranspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 

5 Strahlerzeuger (24) so angeordnet und/oder ausgestaltet ist, 
dass die Mittelachse (M) des von ihm erzeugten Druckstrahls 
in ihrer gedachten Verlangerung etwa die bugseitige Kammer- 
unterkante (U) triff t. 

5. Steuerung nach Patentanspruch, dadurch gekennzeichnet, 
10 dass die Kammer (2) insbesondere im bugseitigen Abteil (21) 

oberseitig mit einem Entiiiftungsrohr (29) versehen ist. 

6. Steuerung nach Patentanspruch, dadurch gekennzeichnet, 
dass ihre Bestandteile, d. h. Kammer (2), Strahlerzeuger (24) 
nebst an die Kammer (2) angesetztem Antrieb und Ruder (25) 

IS nebst zugehdrigen Bau- und BetriebsteUen, zu einer Bauein- 
heit vereinigt sind, die in eine entsprechende Offnimg des 
Schiffbodens (1) einfiihrbar ist. 

7. Steuerung nach Patentanspruch, dadurch gekennzeichnet, 
dass in dem niderseitigen Kammerabteil (21, 121) Leitflachen 

20 (31-36) vorgesehen sind, um den vom Ruder (25, 125) beein* 
flussten Steuerstrahl zumindest in den beiden quer zur Schiffs- 
achse gelegenen, extremen Ablenkung^riditungen in gebun- 
delter Form abstromen zu lassen. 

8. Steuerung nach Unteranspruch 7, dadurch gekennzeich- 
25 net, dass zusatzliche Leitflachen (37, 38) vorgesehen sind, um 

den vom Strahlerzeuger (24, 124) gelieferten Strahl dem 
Ruder (25, 125) in gebundelter Form zuzufiihren. 

9. Steuerung nach Unteranspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass das ruderseitige Kammerabteil (21, 121) durch 

30 zumindest sechs je paarweise zueinander parallele Steuerfla- 
dien (31-36) in eirie bugseitige Kanalzone (4l, 141), eine 
steuerbordseitige Kanalzone (42) und eine backbordseitige 
Kanalzone (43) sowie vorzugsweise durdi zwei weitere, zuein- 
ander parallele Steuerflachen (37, 38) in eine heckseitige 

35 Kanalzone (44, 144) unterteilt ist. 

10. Steuerung nach Patentanspruch, dadurch gekennzeidi- 
net, dass der Strahlerzeuger (24) als Propeller ausgebfldet und 
im schiffsbodenseitig^n Einlassgebiet des heckseitigen Kam- 
merabteils (122) angeordnet ist und dass die stromab 

4oanschliessende, ruderseitige Kanalzone (144) als Rohrkriim^ 
mer mit strdmungsgiinstigem ProfU ausgebildet ist. 
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